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ΔΙΑΡΚΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΕΜΠΟΡΙΟΥ

     


Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)


Στην Αθήνα σήμερα, 12 Ιανουαρίου 2023, ημέρα Πέμπτη και ώρα 16:15΄, στην Αίθουσα Γερουσίας του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθε σε συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, υπό την προεδρία του Προέδρου της, κ. Γεωργίου Βλάχου, με θέμα ημερήσιας διάταξης την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Θεσμικό πλαίσιο για τη διερεύνηση αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και την ασφάλεια των μεταφορών».
Στη συνεδρίαση παρέστησαν ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Κωνσταντίνος Καραμανλής, ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Μιχαήλ (Μιχάλης) Παπαδόπουλος, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες. 
Ο Πρόεδρος της Επιτροπής, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος–Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Θεοχάρης Θεοχάρης (Χάρης), Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Κόλλιας Κωνσταντίνος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Κοντογεώργος Κωνσταντίνος, Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος–Εμμανουήλ, Οικονόμου Βασίλειος, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταραντίλης Χρήστος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Θεοδώρου-Μακρή Ελένη, Αποστόλου Ευάγγελος, Αραχωβίτης Σταύρος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Καφαντάρη Χαρούλα (Χαρά), Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μιχαηλίδης Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τζάκρη Θεοδώρα, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Φάμελλος Σωκράτης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Αρβανιτίδης Γεώργιος, Γκόκας Χρήστος, Πάνας Απόστολος, Πουλάς Ανδρέας, Κατσώτης Χρήστος, Μανωλάκου Διαμάντω, Στολτίδης Λεωνίδας, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων – Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλησπέρα. Να ευχηθώ, πρώτα από όλα, σε όλους τους συναδέλφους χρόνια πολλά, καλή χρονιά, καθώς και στους συνεργάτες μας υγεία και κάθε καλό. 
Ξεκινάμε σήμερα την επεξεργασία και εξέταση του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με θέμα «Θεσμικό πλαίσιο για τη διερεύνηση αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και την ασφάλεια των μεταφορών». 
Σύμφωνα με όσα έχει ζητήσει και η Βουλή και το Υπουργείο, η πρότασή μας είναι σήμερα να έχουμε συζήτηση επί της αρχής, την Τρίτη να κάνουμε δύο συνεδριάσεις, μία ακρόαση φορέων και μία συζήτηση επί των άρθρων και την Τετάρτη το πρωί να έχουμε τη δεύτερη ανάγνωση, ούτως ώστε την Πέμπτη, σύμφωνα με τον προγραμματισμό της Διάσκεψης των Προέδρων, που έγινε πριν από λίγες ώρες, να συζητηθεί στην Ολομέλεια. Άρα, λέμε την Τρίτη 11:00 και 14:00 και την Τετάρτη στις 10:00.
Τον λόγο έχει ο κ. Υπουργός, για να κάνει την έναρξη της συζήτησης. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Να σας ευχηθώ κι εγώ με τη σειρά μου χρόνια πολλά και καλή χρονιά και σε εσάς και σε όλους τους αγαπητούς συναδέλφους στην αίθουσα. 
Βρισκόμαστε σήμερα εδώ, για να καταθέσουμε προς συζήτηση ένα νομοσχέδιο που έχει να κάνει με ένα πράγμα πολύ απλό, το οποίο, όμως, για χρόνια δεν είχαμε καταφέρει ως Ελληνική Δημοκρατία να το λύσουμε. Έχει να κάνει με τη σύσταση του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών. 
Όπως γνωρίζετε, από την ανάληψη των καθηκόντων μας το 2019 μέχρι και σήμερα, έχουμε κάνει μαζί με τον Αντιπρόεδρο της Κυβέρνησης, κ. Πικραμμένο, θα σας έλεγα μια πολύ σοβαρή και συνεπή δουλειά σχετικά με όλες αυτές τις Ανεξάρτητες Αρχές, πόσω μάλλον με τις Αρχές που έχουν να κάνουν με το δικό μας Υπουργείο. 
Ο στόχος, όσον αφορά το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, ήταν ξεκάθαρος από την αρχή, οι φορείς του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών να είναι ενεργοί και να είναι λειτουργικοί, διορθώνοντας κακώς κείμενα του παρελθόντος. Ένας στόχος, ο οποίος ναι μεν είναι απλός στη σύλληψή του, αλλά, ταυτόχρονα, αποδείχθηκε ότι είναι αρκετά σύνθετος στην υλοποίηση του και γι’ αυτόν τον λόγο, επί αρκετά χρόνια, είχαμε Αρχές, οι οποίες, στην ουσία, δεν λειτουργούσαν. 



(Συνέχεια ομιλίας κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗ, Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών)

	Θυμίζω ότι μία από τις πρώτες ενέργειες, στις οποίες προβήκαμε, ήταν η ψήφιση του ν. 4757/2020, με τον οποίον συστήναμε, τότε, την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, τη λεγόμενη ΑΠΑ. Υλοποιήσαμε με αυτό τον τρόπο, μία δέσμευση, που είχε αναλάβει η χώρα μας για τον διαχωρισμό του ρυθμιστή, δηλαδή της ΑΠΑ και του παρόχου της αεροναυτιλίας, δηλαδή της ΥΠΑ. Με τον πρόσφατο νόμο, τον 4974/2022 και, συγκεκριμένα, με το άρθρο 33, κάναμε και κάτι άλλο, το οποίο έπρεπε να είχε γίνει εδώ και αρκετό καιρό. Δηλαδή, καταργήσαμε τη λεγόμενη ΡΑΕΜ, τη Ρυθμιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών, μιας ρυθμιστικής αρχής, που, στην ουσία, εδώ και πάρα πολλά χρόνια δεν λειτουργούσε. Και αυτό που αποφασίσαμε είναι να γίνει ό,τι γίνεται και σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, σε ό,τι αφορά τις δημόσιες μεταφορές, να περάσουνε στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών κάποιες αρμοδιότητες, ενώ για τον σχεδιασμό, την εποπτεία και τον έλεγχο των τοπικών μεταφορών αρμόδιες να είναι οι περιφέρειες της χώρας. 
Επίσης, με τον ίδιο νόμο, διαχωρίσαμε τις αρμοδιότητες που διέπει τον ΟΣΕ και την ΕΡΓΟΣΕ και κάναμε τον πλήρη διαχωρισμό των αρμοδιοτήτων αυτών των δύο εταιρειών, έχοντας από τη μία τον ΟΣΕ, ως διαχειριστή της υποδομής, και από την άλλη την ΕΡΓΟΣΕ, ως κατασκευαστή υποδομής χωρίς να έχουμε τα πολλά προβλήματα, λύνοντας μάλλον τα πολλά προβλήματα, που είχαμε από το 1996, που δημιουργήθηκε η ΕΡΓΟΣΕ, ως θυγατρική της ΟΣΕ. Βάλαμε και εκεί, λοιπόν, ένα τέλος, σε μία σύγχυση αρμοδιοτήτων, που επικρατούσε επί πολλά χρόνια και, τελικά, ξέρουμε ποιος κάνει τι. 
Και έρχομαι, τώρα, στο παρόν νομοσχέδιο, που αποτελεί το τελευταίο βήμα αυτής της προσπάθειας, αυτό της ενοποίησης δύο Επιτροπών Διερεύνησης Ατυχημάτων, αυτής των αεροπορικών με αυτής των σιδηροδρομικών, και τη σύσταση ενός νέου Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών. 
Σε αυτό το σημείο, νομίζω ότι πρέπει να πω μερικά πράγματα, που νομίζω ότι θα βοηθήσουν στην κατανόηση του νομοσχεδίου. Πρώτον, να έχουμε όλοι υπόψη μας ότι η Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων αποτελεί έναν ιστορικό φορέα του αεροπορικού χώρου. Είναι υπεύθυνη αυτή η αρχή για τον εντοπισμό των παραγόντων, που συντέλεσαν στη δημιουργία ενός ατυχήματος ή ακόμα και ενός συμβάντος και την έκδοση συστάσεων ασφαλείας, ώστε, ύστερα από την εφαρμογή αυτών των συστάσεων, να προλαμβάνονται ατυχήματα στο μέλλον. Κατά τα πολλά έτη λειτουργίας της Αρχής Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων, η αρχή αυτή, στην ουσία, είχε συσταθεί από το 1956, λαμβάνοντας, βέβαια, διάφορες μορφές, έχει να επιδείξει αυτός ο οργανισμός ένα σημαντικό αριθμό πορισμάτων και συστάσεων ασφάλειας. 				
	(Συνέχεια ομιλίας του κ. ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗ, Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών)
 Παρά τον πολύ μικρό, η αλήθεια είναι, αριθμό των διερευνητών, που διαθέτει μόνο έξι άτομα, από την περίοδο του 2019 μέχρι σήμερα έχει εκδώσει 13 πορίσματα και 32 συστάσεις ασφαλείας. Αυτό είναι αποτέλεσμα αρκετών διορθωτικών κινήσεων, που κάναμε, ώστε να μπορέσουμε να βοηθήσουμε την Επιτροπή να κάνει τη δουλειά της σωστά, κάτι το οποίο θα σας έλεγα ότι στο παρελθόν δεν γινόταν. Μόνο το τελευταίο χρονικό διάστημα η Επιτροπή αυτή είναι επιφορτισμένη με τη διερεύνηση του αεροπορικού δυστυχήματος με το σερβικό Αντόνοφ στην Καβάλα τον περασμένο Ιούλιο, μέχρι την πιο πρόσφατη πτώση του μονοκινητήριου αεροσκάφους στην Αθηνών - Λαμίας. 
Η άλλη Επιτροπή, η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, αντιθέτως με την πρώτη, που είχε συσταθεί με το ν. 3710/2008, ουδέποτε συγκροτήθηκε και ουδέποτε λειτούργησε. Τι κάνουμε, λοιπόν, με το εν λόγω νομοσχέδιο. Κάνουμε έξι απλά βήματα. Πρώτον, ενοποιούμε τις δύο Επιτροπές συστήνοντας ένα νέο φορέα. Ενοποιούμαι τα όργανα διοίκησης, το νέο πενταμελές συμβούλιο θα αποτελείται από τρία μέλη, τον Πρόεδρο και άλλα δύο μέλη, αρμόδια για τα αεροπορικά δυστυχήματα, και δύο μέλη, δηλαδή τον Αντιπρόεδρο και άλλο ένα άτομο, για τα σιδηροδρομικά. 
Συστήνουμε στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών αυτοτελή Μονάδα Μελετών και Διερευνήσεων, η οποία θα αποτελείται, πλέον, από τρία γραφεία. Το Γραφείο των Αεροπορικών Ατυχημάτων, το Γραφείο των Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και το Γραφείο Πρόληψης, Ανάλυσης και Στατιστικής, τα οποία θα στελεχωθούν από τους υπάρχοντες διερευνητές της ΕΔΑΑΠ. Η λειτουργία της μονάδας αυτής θα απολαμβάνει πλήρους ανεξαρτησίας. Μετατάσσουμε τους διοικητικούς υπαλλήλους στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και αυτό, με τη σειρά του, θα τους διαθέσει στον νέο φορέα, ανάλογα με τις ανάγκες που θα έχει.
 Παρέχουμε τη δυνατότητα συνεργασίας, αυτό είναι πάρα πολύ σημαντικό, με τρίτους διερευνητές και τεχνικούς συμβούλους, προκειμένου να καλυφθεί η μεγάλη απουσία διερευνητών, ιδίως στον τομέα των σιδηροδρομικών ατυχημάτων. Θα σας έλεγα ότι ένας από τους λόγους, που ποτέ δεν λειτούργησε αυτή η Αρχή, ήταν ότι είχαμε τεράστιο πρόβλημα να καλύψουμε θέσεις ως ελληνική δημοκρατία, ως ελληνική πολιτεία, για τους διερευνητές σιδηροδρομικών ατυχημάτων.
 Ενισχύουμε το έργο αυτών των διερευνητών, παρέχοντάς τους το αυτονόητο. Οικονομικά κίνητρα. Με αυτό τον τρόπο δημιουργείται ένας φορέας, ο οποίος είναι μικρός σε μέγεθος, αλλά είναι εξαιρετικά ευέλικτος. Διορθώνουμε σφάλματα του παρελθόντος, που δημιούργησαν εμπόδια στην εύρυθμη λειτουργία του. 
Όλα αυτά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι εξαιρετικά σημαντικό ότι τα κάνουμε χωρίς, επί της ουσίας, να επιβαρύνουμε τον κρατικό προϋπολογισμό. Γι’ αυτούς τους λόγους, σας καλώ να υπερψηφίσετε το παρόν νομοσχέδιο και βρίσκομαι στη διάθεσή σας, για να απαντήσω σε οποιαδήποτε ερωτήματα έχετε. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Ανδριανός. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΑΝΔΡΙΑΝΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το υπό επεξεργασία σχέδιο νόμου επιχειρείται η αναμόρφωση του νομοθετικού πλαισίου, που διέπει τη λειτουργία των Επιτροπών Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων και Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, μέσω της σύστασης ενός νέου ενιαίου και ανεξάρτητου φορέα, μιας αυτοτελούς δημόσιας υπηρεσίας του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών. Όπως είπε και ο Υπουργός πριν από λίγο, είναι ένα ζήτημα, που για χρόνια δεν είχε δοθεί λύση. 
(Συνέχεια ομιλίας κ. ΙΩΑΝΝΗ ΑΝΔΡΙΑΝΟΥ, Εισηγητή της Πλειοψηφίας)
Το σημερινό καθεστώς της λειτουργίας δύο επιτροπών με συναφές αντικείμενο συνεπάγεται γραφειοκρατική επιβάρυνση και καθυστέρηση στην εκτέλεση του έργου τους για τη διαφύλαξη της ασφάλειας των αεροπορικών και σιδηροδρομικών μεταφορών. 
Ο νέος ενιαίος φορέας θα έχει την ευθύνη της διερεύνησης των αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων και συμβάντων, καθώς και της ασφάλειας των μεταφορών, και αναμένεται η νέα εξορθολογισμένη αυτή  οργανωτική δομή να βελτιώσει την ποιότητα και να ενισχύσει την αποτελεσματικότητα και την αξιοπιστία των διαδικασιών διερεύνησης μειώνοντας και τους σχετικούς απαιτούμενους χρόνους. 
Ακόμη, η ενοποίηση των υφιστάμενων επιτροπών αναμένεται να οδηγήσει σε μείωση των δαπανών και σε αποτελεσματικότερη χρήση των ανθρώπινων και υλικών πόρων, αποτελέσματα που θα υπερκεράσουν, σύντομα, το κόστος του μεταβατικού σταδίου της ενοποίησης.
 Εξάλλου, η σύσταση αυτού του Ενιαίου Εθνικού Μεταφορέα συνιστά και συμμόρφωση με τον Κανονισμό 996/2010 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 20ης Οκτωβρίου 2010, σχετικά με τη διερεύνηση και την πρόληψη ατυχημάτων και συμβάντων στην πολιτική αεροπορία και την κατάργηση της Οδηγίας 94/56/ΕΚ, καθώς και την πλήρη εναρμόνιση της ελληνικής νομοθεσίας με τις διατάξεις του 5ου Κεφαλαίου της Οδηγίας 2016/798 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 11ης Μαΐου 2016 για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων. 
Στην κατεύθυνση αυτή, με το παρόν νομοσχέδιο προβλέπεται η κατάργηση των δύο υφιστάμενων, όπως προείπα, επιτροπών και η σύσταση του νέου ενιαίου οργανισμού, η συγκρότηση του συμβουλίου του  και η στελέχωσή του από υπαλλήλους που διατίθενται από καθ’ ύλην αρμόδιες υπηρεσίες του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, η μετάταξη των υπηρετούντων στις δύο επιτροπές και η μεταβίβαση στον νέο φορέα των αρμοδιοτήτων, δικαιωμάτων και υποχρεώσεων, συμπεριλαμβανομένης, βεβαίως, της περιουσίας και των ταμειακών διαθεσίμων των δύο καταργούμενων επιτροπών. 
Ως προς τη διάρθρωση του νομοσχεδίου στο Α΄ και Β΄ Μέρος, προβλέπεται η κατάργηση των δύο επιτροπών και η σύσταση του νέου οργανισμού με έδρα την Αθήνα και υπό την εποπτεία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και θεσπίζεται η λειτουργική και οργανωτική του ανεξαρτησία. Ιδιαίτερα διασφαλίζεται η ανεξαρτησία από αεροπορικές αρχές υπεύθυνες για την αξιοπλοΐα, την πιστοποίηση, την εκτέλεση πτήσεων, τη συντήρηση, την αδειοδότηση, τον έλεγχο εναέριας κυκλοφορίας ή την εκμετάλλευση αεροδρομίων, καθώς και από διαχειριστές σιδηροδρομικών υποδομών από σιδηροδρομικές επιχειρήσεις, φορείς χρέωσης και κατανομής και οργανισμούς αξιολόγησης της συμμόρφωσης. Επιπλέον, ο οργανισμός είναι λειτουργικά ανεξάρτητος από τη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, από τον Οργανισμό Σιδηροδρόμων της Ευρωπαϊκής Ένωσης και από οποιοδήποτε ρυθμιστικό φορέα για σιδηροδρόμους. Ορίζεται, επίσης, ότι ο Οργανισμός υπόκειται σε κοινοβουλευτικό έλεγχο και υποβάλλει ετησίως Έκθεση Πεπραγμένων στον αρμόδιο Υπουργό. 
Ο Οργανισμός συγκροτείται από το Συμβούλιο και την αυτοτελή Μονάδα Μελετών και Διερευνήσεων. Το Συμβούλιο είναι πενταμελές και στελεχώνεται με απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών από πρόσωπα εγνωσμένου κύρους, κατάρτισης και εμπειρίας, με πλήρη και αποκλειστική απασχόληση για τον Πρόεδρο και τον Αναπληρωτή Πρόεδρο και πενταετή θητεία άπαξ ανανεώσιμη. Προβλέπονται, επίσης, τα κωλύματα και τα ασυμβίβαστα, που εξασφαλίζουν την αμεροληψία και την αντικειμενικότητα των μελών του Συμβουλίου και, ιδίως, ως προς την κατοχή μεριδίων ή μετοχών σε συναφείς επιχειρήσεις, οι κανόνες λειτουργίας, οι αρμοδιότητες και οι υποχρεώσεις και το περιεχόμενο των πειθαρχικών τους ευθυνών σε περίπτωση παραβίασης των υποχρεώσεων αυτών. 
Προβλέπεται, ακόμη, η σύσταση της αυτοτελούς Μονάδας Μελετών και Διερεύνησης Ατυχημάτων στο επίπεδο της διεύθυνσης, η οποία υπάγεται απευθείας στον Πρόεδρο και απαρτίζεται από τρία γραφεία, το Γραφείο Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, το Γραφείο Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων και το Γραφείο Πρόληψης Μελετών Ανάλυσης Εφαρμογών και Στατιστικής, από 20 θέσεις διερευνητών και μια θέση δικηγόρου με σχέση έμμισθης εντολής, ενώ ορίζονται, ακόμη, οι διαδικασίες μεταφοράς και μετάταξης του σχετικού προσωπικού και οι λεπτομέρειες των αποδοχών και των αποζημιώσεων. 

(Συνέχεια ομιλίας κ. Ιωάννη Ανδριανού, Εισηγητή της Πλειοψηφίας)
	Ορίζονται, επίσης, οι προϋποθέσεις και οι διαδικασίες αξιοποίησης ατόμων κατάλληλα εκπαιδευμένων και πιστοποιημένων για την υποστήριξη της διερεύνησης των ατυχημάτων και των συμβάντων, καθώς και για την ανάθεση μελετών έργων συμβάσεων παροχής υπηρεσιών, στις οποίες συμπεριλαμβάνονται υπηρεσίες τεχνικών συμβούλων και προμηθειών, για θέματα που άπτονται της λειτουργίας του Οργανισμού. 
Προβλέπεται, επίσης, η αυτονόητη τήρηση εχεμύθειας από τους υπηρετούντες στον Οργανισμό, για θέματα που χαρακτηρίζονται απόρρητα από τις κείμενες διατάξεις, καθώς και για γεγονότα ή πληροφορίες, των οποίων λαμβάνουν γνώση κατά την εκτέλεση των καθηκόντων τους ή επ’ ευκαιρία αυτών.
Στο τρίτο μέρος του νομοσχεδίου ορίζεται εκ νέου και λεπτομερειακά, το πλαίσιο και η διαδικασία διερεύνησης αεροπορικών ατυχημάτων και συμβάντων, ο συντονισμός των διερευνήσεων, η απόκτηση και διαφύλαξη αποδεικτικών στοιχείων, η προστασία ευαίσθητων πληροφοριών ασφαλείας και τα σχετικά με την έκδοση και την κοινοποίηση των πορισμάτων. 
Ορίζονται, επίσης, τα θέματα, που αφορούν τη σχέση του Οργανισμού με τον Ευρωπαϊκό Οργανισμό Ασφάλειας της Αεροπορίας και τις Εθνικές Αρχές Πολιτικής Αεροπορίας, σε ό,τι αφορά την παροχή πληροφοριών, συμβούλων και εξοπλισμού, τα πρόστιμα που επιβάλλονται από την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και τις αστυνομικές αρχές, στις περιπτώσεις παραβάσεων σε τόπο αεροπορικού ατυχήματος και, ιδιαίτερα σημαντικό, καταρτίζεται Εθνικό Σχέδιο Έκτακτης Ανάγκης για Ατυχήματα Πολιτικής Αεροπορίας, που προβλέπει, μεταξύ άλλων, την παροχή βοήθειας στα θύματα και τις οικογένειές τους.
Κατά τρόπο αντίστοιχο, στο τέταρτο μέρος του νομοσχεδίου επανακαθορίζεται η διαδικασία διερεύνησης των σιδηροδρομικών ατυχημάτων και συμβάντων, υπό την αρμοδιότητα, εφεξής, του νέου Οργανισμού. 
Τέλος, στο πέμπτο μέρος καταγράφονται διατάξεις μεταβατικής ισχύος και οι καταργούμενες διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το υπό επεξεργασία αυτό νομοσχέδιο, αναβαθμίζεται, ουσιαστικά, ένας από τους πυλώνες της ασφάλειας των αεροπορικών και σιδηροδρομικών μεταφορών στη χώρα μας. Όλοι μας, βεβαίως, ευχόμαστε, σε ό,τι αφορά τη διερεύνηση συμβάντων, ο νέος Οργανισμός να έχει μηδενικό ή όσο το δυνατόν μικρότερο όγκο εργασίας. Σε ό,τι αφορά, όμως, την πρόληψη, τον έλεγχο, και τον συντονισμό, η νέα αυτή οργανωτική δομή μπορεί να προσφέρει πολλά και σημαντικά σε ένα ιδιαίτερα κρίσιμο τομέα, δεδομένου τόσο του όγκου και της πυκνότητας των μεταφορών όσο και των σημαντικών προοπτικών περαιτέρω ανάπτυξης των κλάδων αυτών, που συμβάλλουν καθοριστικά στην ανάπτυξη της εθνικής μας οικονομίας. 
Για τους λόγους αυτούς, κύριοι συνάδελφοι, σας καλώ να υπερψηφίσετε το νομοσχέδιο. Και με την ευκαιρία αυτή, σας εύχομαι χρόνια πολλά, καλή χρονιά με υγεία σε όλους. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής) : Ευχαριστούμε τον κ. Ανδριανό.
Τον λόγο έχει ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, κ. Χρήστος Γιαννούλης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
 Καλή χρονιά σε όλους τους συναδέλφους, να ευχηθώ και καλές εκλογές, που ταυτίζονται και με την καλή πορεία της χρονιάς.
Κύριε Ανδριανέ, πραγματικά, θα συμφωνήσω μαζί σας όσο τίποτε άλλο, στην ευχή    -είναι, βέβαια, στα όρια της ουτοπίας- αχρείαστη να είναι η Επιτροπή αυτή. Αυτό, όμως, δεν μπορεί να καλύψει, να προσπεράσει το γεγονός της πολυετούς ευθύνης της ελληνικής πολιτείας στο ότι  δεν είχε προχωρήσει στη σύσταση ενός Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών.
(Συνέχεια ομιλίας κ. Χρήστου Γιαννούλη, Εισηγητή της Μειοψηφίας)
Είμαστε, πιστεύω, κατ’ αρχήν, σύμφωνοι ότι η αναγκαιότητα ενός τέτοιου φορέα πρέπει να διέπεται από αδιαπραγμάτευτη ανεξαρτησία, υψηλού κύρους τεχνογνωσία, διάθεση πόρων, μέσων και στελεχιακού δυναμικού, έτσι ώστε να διασφαλίζεται και η εμπιστοσύνη του επιβατικού κοινού, αλλά και των εργαζομένων, των εμπλεκομένων στις αεροπορικές και σιδηροδρομικές μεταφορές.
Με προφανή τη διάθεσή μας, αφού ακουστούν και τα σημεία κριτικής, να συμφωνήσουμε στην υπερψήφιση του νομοσχεδίου, αφού, βέβαια, ολοκληρωθούν οι απαραίτητες διεργασίες στη διάρκεια των συνεδριάσεων της αρμόδιας Επιτροπής, πιστεύω, όμως, ότι εξίσου σημαντικό με την πρωτοβουλία για τον Εθνικό Οργανισμό Διερεύνησης είναι να κάνουμε κάποτε ή πολύ σύντομα και μια γενναία συζήτηση για τον τρόπο, με τον οποίο λειτουργούν, εφαρμόζονται στην πράξη τα δύο νομοθετήματα, τα οποία περιέγραψε και ο κ. Καραμανλής στην ομιλία του. Αναφέρομαι στις νομοθετικές πρωτοβουλίες και για την Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας και για την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 
Η αλήθεια είναι ότι η ελληνική πολιτεία, το ξαναλέω, κύριε Καραμανλή, να το ακούσετε και εσείς, διαχρονικά έχει πολύ μεγάλες ευθύνες για το ότι δεν έγινε το βήμα που γίνεται τώρα σε σχέση με αυτόν τον Οργανισμό. Επειδή είπατε ότι είστε διαθέσιμος και για κάποιες ερωτήσεις, εγώ θα είμαι πολύ σύντομος, ανέλπιστα σύντομος, κύριε Βλάχο, γιατί θεωρώ πολύ σημαντικό να ακούσουμε και τους ανθρώπους στην ακρόαση φορέων, που εμπλέκονται στις μεταφορές, σιδηροδρομικές και αεροπορικές. Αμέσως μετά, με τη θετική πρόθεση, όπως περιέγραψα, να συμβάλουμε στο συγκεκριμένο νομοθέτημα ψηφίζοντάς το, εάν καταφέρουμε να βελτιώσουμε και με προτάσεις το περιεχόμενό του, θα ήθελα να θέσω δύο ερωτήματα.
Γιατί δεν θα μπορούσε ο συγκεκριμένος Οργανισμός να περιλαμβάνει και ατυχήματα -μένω με την ουτοπική ευχή σας, κύριε Ανδριανέ, να μείνουμε στα ατυχήματα και όχι στα δυστυχήματα- και για άλλα μέσα σταθερής τροχιάς και όχι μόνο τον σιδηρόδρομο; Οι αεροπορικές μεταφορές, βέβαια, δεν είναι σταθερής τροχιάς, αλλά υπάρχουν και άλλα μέσα σταθερής τροχιάς, που θα μπορούσαν να περιλαμβάνονται στις ευθύνες και τις αρμοδιότητες αυτής της Επιτροπής. Δεν ξέρω αν περιλαμβάνεται κάτι τέτοιο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είναι μέσα, γιατί είναι και Μεταφορών.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Από εκεί και πέρα, μια βασική ένσταση είναι η στελέχωση, η ανεξαρτησία, λογικό είναι την εποπτεία να την έχει το Υπουργείο Υποδομών, η στελέχωση και η λειτουργία του, όμως, να διέπονται από διαφάνεια, εξέλιξη, τεχνογνωσία, αλλά και διεθνή διασύνδεση. 
Επίσης, θα πρότεινα να μην χρησιμοποιήσουμε σε αυτό το νομοσχέδιο την πεπατημένη των μετέπειτα υπουργικών αποφάσεων, που εξειδικεύουν το πνεύμα του νομοθέτη, γιατί εδώ υπάρχουν κενά, και με βάση τη διεθνή εμπειρία ότι, δυστυχώς, αυτά τα δυστυχήματα και τα ατυχήματα συμβαίνουν σε κλάσματα δευτερολέπτου και η διερεύνηση ξεκινά, σχεδόν, ταυτόχρονα, αυτό το λέω ως ευρωπαϊκή και παγκόσμια εμπειρία, με τις διαδικασίες διάσωσης ή και παροχής βοήθειας σε επιζώντες ή τραυματίες. Ένα είναι αυτό.

(Συνέχεια ομιλίας κ. ΧΡΗΣΤΟΥ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗ, Εισηγητή της Μειοψηφίας)
Ένα δεύτερο, που πιστεύω ότι μπορεί να θεραπευθεί ή να το ξαναδούμε, το είπατε με αίσθηση ικανοποίησης, ότι δεν παράγεται οικονομικό κόστος, γιατί με βάση το άρθρο 12, τα έσοδα του EUROCONTROL, να μην σπαταλήσω χρόνο της συνεδρίασης για να εξηγήσω, θα το εξηγήσουμε για όσους μας παρακολουθούν και στις επόμενες συνεδριάσεις, τα έσοδα του EUROCONTROL θα καλύψουν την αποζημίωση των ερευνητών. Εδώ, βέβαια, πρέπει να θυμίσω ότι τα έσοδα αυτά προκύπτουν ως ανάκτηση κόστους, που επωμίζεται ο πάροχος υπηρεσιών αεροναυτιλίας. Ο  Εθνικός Οργανισμός δεν αποτελεί πάροχο τέτοιων υπηρεσιών, για να έχει πρόσβαση στα έσοδα αυτά. Δεν είμαι υπέρ της σπατάλησης της απερισκεψίας σε σχέση με την αξιοποίηση πόρων ή εσόδων έμμεσων, γύρω από τις συγκεκριμένες διεργασίες, αλλά έχω την εντύπωση ότι δεν είναι ένα ζήτημα, του οποίου το κυρίαρχο θέμα είναι να εξασφαλιστεί το κόστος λειτουργίας αυτής της αυτοδύναμης μονάδας, από ό,τι κατάλαβα, μέσα από τα έσοδα του EUROCONTROL. Θα περιμένω με ενδιαφέρον την εξήγηση και την τεκμηρίωση, γιατί καταφεύγουμε σε αυτή τη λύση. 
Από εκεί και πέρα, έλεγα, κύριε Υπουργέ, απλά, το επαναλαμβάνω, κρίνοντας ότι αποκτούμε τον απαραίτητο, εδώ και χρόνια, Εθνικό Οργανισμό Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων. Πρέπει, ταυτόχρονα, να δούμε με παρρησία και γενναιότητα, κάποια στιγμή, και εντός του πλαισίου του Κοινοβουλευτικού Ελέγχου και εντός του πλαισίου της λειτουργίας της Επιτροπής -και θα επαναφέρω ένα αίτημα που έχουμε κάνει και στο παρελθόν-, είναι συνδεδεμένο άμεσα με τα αποτελέσματα της εφαρμογής των δύο νομοθετικών πρωτοβουλιών, που έχετε πάρει, σε σχέση με τη λειτουργία των φορέων και των Αρχών για την Πολιτική Αεροπορία, κυρίως, και για τους σιδηροδρόμους. Άρα, αυτή τη συζήτηση πρέπει να την κάνουμε με ψυχραιμία και γενναιότητα, κάποια στιγμή, συνδέονται άμεσα με το βήμα της συγκρότησης του Εθνικού Οργανισμού. 
Επιφυλασσόμεθα στην Ολομέλεια, βέβαια, για την τελική κρίση μας. Ελπίζω, όμως, ότι θα συμβάλουμε όλοι σε κάτι που είναι απαραίτητο, κυρίως για όλους μας που χρησιμοποιούμε τα Μέσα Μεταφοράς. Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Τον λόγο έχει ο κ. Γκόκας. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ (Ειδικός Αγορητής του Κινήματος Αλλαγής): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. Να ευχηθώ σε όλες και όλους καλή χρονιά, χρόνια πολλά, με υγεία και δημιουργικότητα, στον τομέα που καθένας ασχολείται. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητάμε, σήμερα, το συγκεκριμένο σχέδιο νόμου, που αφορά στη δημιουργία και τη σύσταση ενός αρμόδιου φορέα, ενός Εθνικού Οργανισμού για τη διαδικασία διερεύνησης αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων, αλλά και για τη διατήρηση της ασφάλειας στις μεταφορές γενικότερα. Ο νέος αυτός φορέας, όπως, ήδη, ακούστηκε, αναμένεται να καταργήσει και να αντικαταστήσει τις υφιστάμενες επιτροπές διερεύνησης ατυχημάτων και ασφάλειας πτήσεων, καθώς και την αντίστοιχη της διερεύνησης σιδηροδρομικών ατυχημάτων και συμβάντων. Μάλιστα, σύμφωνα με το πνεύμα της Αιτιολογικής Έκθεσης του νομοσχεδίου, η πρόβλεψη αυτή, της σύστασης, δηλαδή, του εν λόγω Ενιαίου Εθνικού Φορέα, εναρμονίζεται με το Ενωσιακό Δίκαιο και, συγκεκριμένα, τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό 996/2010, σχετικά με τη διερεύνηση και τη πρόληψη των ατυχημάτων στην Πολιτική Αεροπορία, μετά την κατάργηση της αντίστοιχης Οδηγίας του,  την υπ’ αριθμόν 56/1994, καθώς και επιχειρείται, επίσης, η πλήρης εναρμόνιση με τις διατάξεις της Οδηγίας 798/2016 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων.  
	(Συνέχεια ομιλίας κ. ΧΡΗΣΤΟΥ ΓΚΟΚΑ, Ειδικού Αγορητή του Κινήματος Αλλαγής)
	Ωστόσο, παρά το γεγονός ότι μιλάμε, σήμερα, για τη σύσταση ενός νέου ενιαίου και ανεξάρτητου φορέα, επί της ουσίας, προβλέπεται η σύσταση μιας αυτοτελούς δημόσιας Υπηρεσίας, δηλαδή του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών, όπως αναφέρεται στο σχέδιο νόμου.
Η νέα αυτή αυτοτελής Υπηρεσία, κατ’ αρχάς, προβλέπεται να είναι εποπτευόμενη από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. Όμως, στον Κανονισμό 996/2010, στο άρθρο 3 παράγραφος 2, αναφέρεται ότι η Αρχή Διερεύνησης Ασφαλείας είναι λειτουργικά ανεξάρτητη. Οι αντίστοιχοι φορείς στις ευρωπαϊκές χώρες αποτελούν ανεξάρτητες αρχές, σύμφωνα με όσα ορίζονται στον Κανονισμό, αλλά και για λόγους πρακτικούς και ουσιαστικούς, για λόγους αυτοτέλειας διοικητικής και οικονομικής. Έτσι, η σύσταση μιας ανεξάρτητης αρχής, μη συνταγματικά κατοχυρωμένης –προφανώς δεν μπορούμε να υπερβάλλουμε σε συγκρότηση ανεξάρτητων αρχών στο πλαίσιο του Συντάγματος- θα μπορούσε να ήταν η πιο ενδεδειγμένη λύση. Γι’ αυτό, λοιπόν, υπάρχει ένας προβληματισμός, γιατί έχουμε τον κίνδυνο ο νέος αυτός φορέας να είναι μια Αρχή, η οποία να μην είναι Αρχή, να είναι μια ψευδεπίγραφη Αρχή, εάν δεν συντρέξουν ορισμένες προϋποθέσεις και ασφαλιστικές δικλείδες, γιατί λείπει αυτό το κύριο χαρακτηριστικό στοιχείο της λειτουργικά Ανεξάρτητης Αρχής. 
Επίσης, θεωρούμε ότι πέραν της ανάγκης εναρμόνισης με τον Ευρωπαϊκό Κανονισμό 996/2010 για τα ατυχήματα και την ασφάλεια στις αεροπορικές μεταφορές και την αντίστοιχη Ευρωπαϊκή Οδηγία 798/2016 για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων, θα έπρεπε να υπάρχει μια λεπτομερέστερη αξιολόγηση και απολογισμός. Βέβαια, ο κ. Υπουργός στην εισαγωγική του ομιλία ανέφερε ορισμένα στοιχεία και εξ όσων εμείς γνωρίζουμε, ειδικά η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων λειτουργεί στα χαρτιά. Στην ουσία, δεν υφίσταται καν, ιδιαίτερα μετά το 2016. Προφανώς, θα συμφωνήσω με την άποψη ότι η σημερινή νομοθετική πρωτοβουλία έρχεται πολύ καθυστερημένα.
 Επιπλέον, σχετικά με την επιχειρούμενη εναρμόνιση με το Ενωσιακό Δίκαιο και τον Κανονισμό 996/2010, από το πνεύμα του Κανονισμού συνάγεται ότι οι Αρχές Διερεύνησης Ασφάλειας έχουν τον κύριο λόγο σε αυτή τη διαδικασία. Το έργο τους είναι κεφαλαιώδους σημασίας για τον προσδιορισμό των αιτιών ενός ατυχήματος ή συμβάντος. Είναι, επομένως, ουσιαστικό να έχουν τη δυνατότητα διενέργειας ερευνών και με πλήρη ανεξαρτησία, αλλά να είναι και άμεση στη λειτουργία τους στη διαδικασία της διερεύνησης. Άρα, λοιπόν, θα πρέπει να διαθέτουν τους αναγκαίους οικονομικούς και ανθρώπινους πόρους, για να διεξάγουν αποτελεσματικά και αποδοτικά τις έρευνες τους. 
Ως προς τη συγκρότηση του Οργανισμού. Συγκροτείται από το Συμβούλιο και την αυτοτελή μονάδα μελετών και διερευνήσεων. Προβλέπεται ο τρόπος συγκρότησης του Συμβουλίου αυτού του Εθνικού Οργανισμού με τα πέντε μέλη. Προβλέπεται η θητεία τους στα συμβούλια, τα κωλύματα, οι υποχρεώσεις τους και οι πειθαρχικές ευθύνες. Θα τα πούμε στις επόμενες συνεδριάσεις στην κατ’ άρθρον συζήτηση. (Συνέχεια ομιλίας κ. Χρήστου Γκόκα, Ειδικού Αγορητή του Κινήματος Αλλαγής)
Υπάρχουν, όμως, ζητήματα, που αφορούν στις επιλογές, τόσο των οργάνων διοίκησης του οργανισμού, όσο και της στελέχωσης με προσωπικό από τις υπηρεσίες του Υπουργείου της μονάδας που υπάγεται στον οργανισμό, αλλά και, ενδεικτικά, να αναφερθώ και στη θέση του Γραμματέα του Συμβουλίου, τα οποία θα δούμε αναλυτικότερα στη συζήτηση επί των άρθρων. Όπως, επίσης, υπάρχουν και ζητήματα διαχωρισμού μεταξύ των διερευνήσεων του υπό σύσταση Οργανισμού και των αντίστοιχων δικαστικών διερευνήσεων, διότι άλλο το αντικείμενο των μεν, άλλο το αντικείμενο και ο σκοπός των δε. Αλλά, προφανώς, υπάρχουν και θέματα που αφορούν στην απαιτούμενη ταχύτητα που ανέφερα και πριν, για την άμεση ενεργοποίηση των διερευνητών αφενός, αλλά και της γραφειοκρατίας στη διαδικασία μιας δημόσιας υπηρεσίας, όπου συστήνεται ο συγκεκριμένος Οργανισμός αφετέρου. 
Τώρα, για το ζήτημα της χρηματοδότησης του υπό σύσταση φορέα, πράγματι, αναφέρθηκε και πριν ότι στο Άρθρο 12 προβλέπεται η αποζημίωση μέσα από τα αδιάθετα υπόλοιπα του λογαριασμού EUROCONTROL. Δεν ξέρω πώς δικαιολογείται αυτό, θα πρέπει να το συζητήσουμε και θα θέλαμε να εξηγηθεί διεξοδικότερα πώς, τελικά, συνολικά, θα χρηματοδοτείται ο νέος οργανισμός για τη λειτουργία του, αλλά και για το έργο, το οποίο έχει να επιτελέσει, διότι υπάρχουν πολύ δαπάνες λειτουργίες στο έργο της διερεύνησης ατυχημάτων, ειδικά όταν είναι πολύ σοβαρά συμβάντα. 
Επίσης, δεν προκύπτει τι προβλέπεται για τις αποζημιώσεις ή τις αποδοχές των διερευνητών σιδηροδρομικών ατυχημάτων, διότι αναφέρεται στο Άρθρο 12 στην αποζημίωση και στους διερευνητές του Γραφείου Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων και Συμβάντων. 
Για τους διερευνητές σιδηροδρομικών ατυχημάτων δεν πρέπει να υπάρχει κάποια αντίστοιχη πρόβλεψη για να είναι ανάλογου επιπέδου, άσχετα από το πού και πώς θα εξευρεθούν οι πόροι, αλλά να είναι αντίστοιχου επιπέδου οι αποδοχές ή οι αποζημιώσεις τους; 
Επίσης, υπάρχουν κάποιες ασάφειες σχετικά με την οργανωτική δομή του νεοσύστατου Οργανισμού. Δεν υπάρχει, βέβαια, και το σχετικό χρονοδιάγραμμα, ούτε είναι ξεκάθαρος ο τρόπος, με τον οποίο θα διαρθρωθεί και θα οργανωθεί αυτή η υπηρεσία. Υπάρχει πρόβλεψη ότι με Απόφαση του Υπουργού Υποδομών και Μεταφορών θα εκδοθεί εσωτερικός κανονισμός λειτουργίας και διαχείρισης του Εθνικού Οργανισμού. 
Κατ’ αρχάς και με δεδομένη τη μέχρι σήμερα εμπειρία της μη λειτουργίας, δηλαδή, παραδείγματος χάριν, της Επιτροπής Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων, αλλά και για λόγους οικονομίας κλίμακας θα μπορούσε να είναι σε θετική κατεύθυνση η ενοποίηση αυτής της λειτουργίας μιας αρχής για τις δύο κατηγορίες διερεύνησης αεροπορικών και σιδηροδρομικών ατυχημάτων. 
Υπάρχει, όμως, το ερώτημα με ποιο τρόπο, με ποιες δικλείδες ασφαλείας θα διασφαλιστεί ότι με την επιδιωκόμενη συγχώνευση των δύο αυτών Επιτροπών θα υπάρξει, πράγματι, ένα ενιαίο, αλλά, κυρίως, αξιόπιστο και αποτελεσματικό πλαίσιο αποφυγής ατυχημάτων και συμβάντων, τόσο στις αεροπορικές μεταφορές όσο και στο σιδηροδρομικό δίκτυο της χώρας. 
Αντιστοιχίζεται αυτό το εγχείρημα με αντίστοιχες υπηρεσίες που λειτουργούν ως ενιαίος ανεξάρτητος, πάντα, φορέας στον χώρο των μεταφορών σε άλλα ευρωπαϊκά κράτη; 
Με βάση ποιο πρότυπο ευρωπαϊκής χώρας έχει οργανωθεί αυτός ο φορέας, ο οποίος παρουσιάζεται σήμερα; 
Πριν κλείσω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να αναφερθώ στα προβλήματα ασφαλείας που, πράγματι, υπάρχουν τόσο στο πλαίσιο των πτήσεων, αλλά και στο σιδηροδρομικό δίκτυο, καθώς υπάρχει αδράνεια, υπάρχουν καθυστερήσεις σε θέματα συντήρησης και αναβάθμισης για την ασφαλή λειτουργία των σιδηροδρομικών δικτύων,  όπως παραδείγματος χάριν, στη σιδηροδρομική γραμμή στη Βόρεια Ελλάδα, που έχει πολύ μεγάλες ανάγκες συντήρησης και δεν γίνονται. Έχουμε αναφερθεί πάρα πολλές φορές και έχουμε καταθέσει ερωτήσεις για όλα αυτά τα ζητήματα, αλλά και για περιστατικά, που αφορούν στα αεροδρόμια της χώρας, που καταδεικνύουν τις συνέπειες από τις σοβαρές ελλείψεις στην κρατική επιτόπου εποπτεία και στον έλεγχο ασφαλείας. Όλα αυτά τα θέματα τα έχουμε συζητήσει και τα έχουμε επισημάνει και στο παρελθόν, όταν ψηφίστηκε το νομοσχέδιο, ο νόμος που ισχύει σήμερα, για τον εκσυγχρονισμό των υπηρεσιών, τη σύσταση της ΑΠΑ και τον διαχωρισμό από την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας.
(Συνέχεια ομιλίας κ. ΧΡΗΣΤΟΥ ΓΚΟΚΑ, Ειδικού Αγορητή του ΚΙΝΑΛ)
Είχαμε εκφράσει τις επιφυλάξεις μας και τη διαφωνία μας σχετικά με τον τρόπο άσκησης του ελέγχου εποπτείας στα περιφερειακά αεροδρόμια χωρίς τις περιφερειακές αρχές των αεροδρομίων, αφού οι περισσότερες από αυτές τις αρμοδιότητες ασκούνται από απόσταση. Δεν γίνεται από απόσταση και με την τεχνολογία να αποκατασταθούν οι απαραίτητοι έλεγχοι. Βέβαια, υπάρχουν τα δεδομένα θέματα επάρκειας του προσωπικού σε επιθεωρητές και, γενικότερα, στο προσωπικό. 
Έχουμε καταθέσει ερωτήσεις για πολλά συμβάντα στο Ηράκλειο Κρήτης, στην Κέρκυρα, στη Σκιάθο, στον αερολιμένα Αθηνών και στους σιδηροδρόμους. Επίσης, πρόσφατα έχει γίνει γνωστή η επιβολή προστίμου στην Hellenic Train ύψους 300.000 ευρώ, από τη ρυθμιστική αρχή σιδηροδρόμων, μετά από συνεχή σιδηροδρομικά ατυχήματα και την εμπλοκή Ι.Χ. αυτοκίνητων στις διαβάσεις, όπως στις 18 Δεκεμβρίου στη διάβαση της Χαμοστέρνας, στη Θεσσαλονίκη, στην αμαξοστοιχία Λάρισας Θεσσαλονίκης στη θέση Πλατύ με ζώα, με ανθρώπους, με αυτοκίνητα. Όλα αυτά δείχνουν ότι απαιτείται μια νομοθετική παρέμβαση, που θα δώσει λύσεις στην πρόληψη και στη διασφάλιση της αποφυγής των ατυχημάτων και θα εγγυηθεί την ασφάλεια όλων, επιβατών, διερχομένων, εμπορευμάτων και, ιδίως, του προσωπικού. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι γεγονός ότι χρειαζόμαστε ένα θεσμικό πλαίσιο αξιόπιστο, λειτουργικό και αποδοτικό στα θέματα αυτά που συζητάμε σήμερα για τη δημιουργία μιας πραγματικά ανεξάρτητης αρχής, που θα διερευνά τα ατυχήματα και θα δίνει λύσεις και προτάσεις, για να αποφύγουμε τη δημιουργία νέων ατυχημάτων. Όμως έχουμε τους προβληματισμούς, που ανέφερα, και θα τα δούμε και στη συνέχεια στις επόμενες συνεδριάσεις, μετά και την ακρόαση των φορέων. Γι’ αυτό επιφυλασσόμαστε, για να τοποθετηθούμε συνολικά, αφού ολοκληρωθεί η συζήτηση, για να έχουμε καταλήξει και στη δική μας θέση σε σχέση με το νομοσχέδιο αυτό, το οποίο καλούμαστε να ψηφίσουμε. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα σας αναφέρω τους φορείς που θα καλέσουμε. Σύμφωνα με τις προτάσεις των συναδέλφων είναι οι εξής: Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων (ΕΔΑΑΠ), Αρχή Πολιτικής Αεροπορίας, Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας, Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων, Πανελλήνια Ομοσπονδία Σιδηροδρομικών, Πανελλήνιος Σύλλογος Αερολιμενικών Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, Ομοσπονδία Συλλόγων Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας, Τεχνικό Επιμελητήριο Ελλάδος, Σωματείο Επιθεωρητών Πτητικών Μέσων και Προτύπων Πολιτικής Αεροπορίας Ελλάδας και την Ένωση Ελεγκτών Εναέριας Κυκλοφορίας. 
Στο σημείο αυτό γίνεται η β΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνιάδης Ιωάννης, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος, Βλάχος Γεώργιος, Βολουδάκης Μανούσος–Κωνσταντίνος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γκίκας Στέφανος, Θεοχάρης Θεοχάρης (Χάρης), Καιρίδης Δημήτριος, Καραμανλή Άννα, Καρασμάνης Γεώργιος, Κέλλας Χρήστος, Κεφαλογιάννη Όλγα, Κόλλιας Κωνσταντίνος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Κοντογεώργος Κωνσταντίνος, Μπουκώρος Χρήστος, Μπουτσικάκης Χριστόφορος–Εμμανουήλ, Οικονόμου Βασίλειος, Πιπιλή Φωτεινή, Ράπτη Ελένη, Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σταμενίτης Διονύσιος, Ταραντίλης Χρήστος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Θεοδώρου-Μακρή Ελένη, Αποστόλου Ευάγγελος, Αραχωβίτης Σταύρος, Αυλωνίτης Αλέξανδρος–Χρήστος, Γιαννούλης Χρήστος, Καφαντάρη Χαρούλα (Χαρά), Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μιχαηλίδης Ανδρέας, Νοτοπούλου Αικατερίνη (Κατερίνα), Παππάς Νικόλαος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Σαντορινιός Νεκτάριος, Τελιγιορίδου Ολυμπία, Τζάκρη Θεοδώρα, Τσακαλώτος Ευκλείδης, Φάμελλος Σωκράτης, Χαρίτσης Αλέξανδρος (Αλέξης), Αρβανιτίδης Γεώργιος, Γκόκας Χρήστος, Πάνας Απόστολος, Πουλάς Ανδρέας, Κατσώτης Χρήστος, Μανωλάκου Διαμάντω, Στολτίδης Λεωνίδας, Αβδελάς Απόστολος, Βιλιάρδος Βασίλειος, Αρσένης Κρίτων – Ηλίας και Λογιάδης Γεώργιος.
Τον λόγο έχει ο κ. Κατσώτης.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΚΚΕ): Η σύσταση του νέου Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών, που προβλέπεται στο νομοσχέδιο, έρχεται να αντικαταστήσει τους μέχρι σήμερα υπάρχοντες φορείς, όπως την Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων και την Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, η οποία, όπως αναφέρθηκε από τον Υπουργό, δεν έχει λειτουργήσει.  Στη χώρα μας η Επιτροπή Διερεύνησης και Ασφάλειας Πτήσεων λειτουργεί, ουσιαστικά, μετά το δυστύχημα του Falcon, του κυβερνητικού αεροσκάφους. Η στελέχωσή της ήταν πάντα προβληματική, με ελλείψεις σε έμπειρο προσωπικό, και η Διοίκηση, ο Πρόεδρος, το Δ.Σ. από άτομα, βέβαια, με κομματικές γνωριμίες.
 (Συνέχεια ομιλίας κ.  ΧΡΗΣΤΟΥ ΚΑΤΣΩΤΗ, Ειδικού Αγορητή του ΚΚΕ)
Στη χώρα μας είναι εγγεγραμμένα στα Μητρώα Αεροσκαφών, περίπου, 400 αεροσκάφη και αρκετές αθλητικές πτητικές κατασκευές, αλεξίπτωτα πλαγιάς, παραπέντε, αερόστατα και άλλα. Οι διερευνητές, σήμερα, είναι μόνο πέντε. Ο Υπουργός είπε «έξι» -ας συμφωνήσουμε σε αυτό το νούμερο. Όμως, για αυτό τον όγκο των πτητικών μέσων χρειάζονται, όπως λένε και οι ειδικοί, 25 διερευνητές. Βλέπουμε ότι υπάρχει πρόβλεψη για 20, στο άρθρο 10. 
Στο άρθρο 11, βέβαια, λέει ότι θα προσαρμόζεται, συνολικά, στις δημοσιονομικές πολιτικές. 
Και στο άρθρο 12 ότι ο μισθός θα είναι ίδιος με τους Επιθεωρητές της Αρχής Πολιτικής Αεροπορίας. Αυτοί οι Επιθεωρητές, κύριε Υπουργέ, είναι γνωστό ότι δεν έχουν προσδιορισμένο μισθό και είναι στα δικαστήρια. Είναι γνωστό αυτό.
Σήμερα, οι διερευνητές,  για τις μετακινήσεις τους στις περιοχές, όπου έχει γίνει το ατύχημα, βάζουν χρήματα από την τσέπη τους. Ο μισθός τους είναι χαμηλός και ο όγκος εργασίας είναι τέτοιος, που εκκρεμούν πάνω από 100 περιστατικά, συμβάντα, δυστυχήματα και ατυχήματα.
Από τα άρθρα του νομοσχεδίου φαίνεται ότι «μια από τα ίδια» θα είναι και το αποτέλεσμα του νέου φορέα, ο οποίος δημιουργείται.  Όμως, η  πρόθεση φαίνεται ότι δεν είναι η ασφάλεια των πτήσεων. 
Με το νομοσχέδιο δημιουργείται μια αντίστοιχη Επιτροπή για τα τρένα, η οποία θα είναι με εξωτερικούς συνεργάτες. Θα καλύψετε και τις απαιτήσεις των ασφαλιστικών εταιρειών, που απαιτούν πορίσματα για τα στατιστικά τους ρίσκα. 
Με το νομοσχέδιο προσαρμόζετε πλήρως την ελληνική νομοθεσία στην Οδηγία 2016/798 για την ασφάλεια των σιδηροδρόμων. Ως ΚΚΕ την είχαμε καταψηφίσει, γιατί καθιέρωνε το Ενιαίο Πιστοποιητικό Ασφάλειας της Ευρωπαϊκής Ένωσης, το οποίο εξυπηρετούσε τον ενιαίο σιδηροδρομικό χώρο της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Η Οδηγία αυτή μαζί με άλλες αποτελούσαν το Τέταρτο Πακέτο για τους σιδηροδρόμους και αποτελούσε, μαζί με αυτές, το σύνολο.  
Με αυτό το Τέταρτο Πακέτο για τους σιδηροδρόμους,  η Ευρωπαϊκή Ένωση ολοκλήρωνε την απελευθέρωση των σιδηροδρομικών μεταφορών και την παράδοσή τους στους επιχειρηματικούς ομίλους. Αφαίρεσε τα τελευταία εμπόδια για τη διασύνδεση του σιδηροδρομικού μεταφορικού έργου στα κράτη μέλη. Εναρμονίζει τα πλαίσια κάθε χώρας υπό τον Οργανισμό Σιδηροδρόμων της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που θα εκδίδει και  ευρωενωσιακά πιστοποιητικά ασφαλείας, παραμερίζοντας αυτά των κρατών μελών. Οι κανονισμοί υγιεινής και ασφάλειας εργαζομένων και επιβατών θα χειροτερεύουν, όπως αποδεικνύεται. Το ίδιο και οι όροι εντατικοποίησης της δουλειάς, για την κερδοφορία των επιχειρήσεων, με την επίκληση της μείωσης του διοικητικού κόστους. Όμως, οι τιμές των εισιτηρίων, για το λαό, είναι πιο τσουχτερές. 
Αυτά επιταχύνουν όσα δρομολογήθηκαν και με το Τρίτο Πακέτο, το οποίο ολοκλήρωσε τον τεμαχισμό του σιδηροδρομικού μεταφορικού έργου, διαχωρίζοντας το δίκτυο των υποδομών, το οποίο παρέμεινε στο κράτος από το κερδοφόρο μεταφορικό έργο, που παραδόθηκε στους επιχειρηματικούς ομίλους. 
Συνολικά, οι εργαζόμενοι -όπως και οι επιβάτες- ζουν τα «καλά» της απελευθέρωσης και της ιδιωτικοποίησης του σιδηροδρόμου. Οι εργαζόμενοι είναι αντιμέτωποι με την εντατικοποίηση, που μεταφράζεται σε 28 με 29 μέρες δουλειά το μήνα, με ελάχιστα ρεπό και με τις καθημερινές ώρες δουλειάς να φτάνουν τις 11. 
Θυμίζουμε ότι το 2019, επί Κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, θεσμοθετήθηκε η διευθέτηση με συνεχόμενη εργασία  9 ημερών, κάτι που δεν καταργήσατε και εσείς, διότι βολεύει τους νέους επιχειρηματικούς ομίλους. Η συσσωρευμένη κόπωση των εργαζομένων στρώνει το έδαφος για ατυχήματα. Επιπρόσθετα, πολλές φορές, οι εργαζόμενοι καλούνται να κάνουν εργασίες, που δεν αφορούν το αντικείμενό τους και χωρίς να έχουν την απαραίτητη εξειδίκευση και εκπαίδευση, με ό,τι σημαίνει αυτό, συνολικότερα, για το ζήτημα της ασφάλειας.
Όμως και ο μηχανολογικός εξοπλισμός δεν συντηρείται, διότι δεν ελέγχεται σωστά.
Επίσης, σοβαρή είναι η κατάσταση και στο δίκτυο και τη σιδηροδρομική γραμμή του ΟΣΕ. Τεράστιους κινδύνους εγκυμονεί η μη τήρηση Κανονισμών ασφαλείας, λειτουργίας και κυκλοφορίας των αμαξοστοιχιών. Ενδεικτικά, η Ομάδα Επισκευής Γραμμής, που είναι σε λειτουργία και πρέπει να αποτελείται από 5 άτομα, πολλές φορές είναι μόνο με δύο ή ακόμη και με έναν. Συνέχεια ομιλίας κ. ΧΡΗΣΤΟΥ ΚΑΤΣΩΤΗ, Ειδικού Αγορητή του ΚΚΕ)
Ακόμα, δεν τηρούνται οι απαραίτητοι χρόνοι ή μπορεί να γίνονται εργασίες σε ένα ηλεκτροδοτούμενο δίκτυο χωρίς διακοπή ρεύματος.  Χαρακτηριστική είναι, επίσης, η έλλειψη σηματοδότησης, όπως για παράδειγμα, στο κομμάτι της γραμμής Οινόη-Τιθορέα, που έγινε και το ατύχημα -γνωστό είναι- με τους 20 ανθρώπους, που τραυματίστηκαν την περίοδο των χιονοπτώσεων. Εκκρεμεί, επίσης, εδώ και πολλά χρόνια, η συνολική εγκατάσταση και λειτουργία ηλεκτρονικών συστημάτων ασφαλείας.  Όλα αυτά είναι σοβαρά ζητήματα, που δεν μπορούν να αγνοηθούν για το θέμα της ασφάλειας της πρόληψης συνολικά.
Σε παγκόσμιο επίπεδο στις αερομεταφορές υπάρχουν 65.000 αεροσκάφη και μέχρι το 2037 πάνω από 40.000 από αυτά θα αντικατασταθούν από καινούρια με κόστος περισσότερο από 3 τρισεκατομμύρια δολάρια, και μεταφέρονται περισσότερα από 2,5 δισεκατομμύρια επιβάτες. Για εμάς η ασφάλεια των επιβατών και εργαζομένων είναι ζήτημα αρχής, πρέπει να στελεχωθεί η Επιτροπή με μόνιμο εξειδικευμένο προσωπικό, να τους παρέχουν τα μέσα και οικονομική αποζημίωση με αξιοπρεπή μισθό και περιβάλλον εργασίας. 
Αυτό που θέλουμε να επισημάνουμε είναι ότι προέχουν όλα εκείνα τα μέτρα, ώστε να μη γίνεται το ατύχημα ή το δυστύχημα. Θα ρωτήσει κάποιος, μα δεν πρέπει να διερευνώνται τα ατυχήματα; Βεβαίως πρέπει να διερευνώνται. Το ερώτημα, όμως, είναι, ευθύνες θα αποδίδονται και σε ποιον; Ποια είναι η συνήθης κατάληξη των πορισμάτων; Ανθρώπινο λάθος. Όπως αναφέρεται και στο άρθρο 32, οι συστάσεις ασφάλειας δεν συνιστούν τεκμήριο υπαιτιότητας ή ευθύνης σε περίπτωση ατυχήματος ή σοβαρού συμβάντος. Αυτό, ακριβώς, αναφέρεται στο άρθρο 32. Πόσες διερευνήσεις, αλήθεια, κατέληξαν στο συμπέρασμα για ευθύνες των εταιρειών, είτε κατασκευής είτε διαχείρισης; Τι σημαίνει, αλήθεια, εχεμύθεια για θέματα που χαρακτηρίζονται ως απόρρητα; Τι σημαίνει αυτό; Αποσιώπηση. Στα πλαίσια, λοιπόν, της κυριαρχίας των μονοπωλιακών ομίλων αποκρύπτεται ή μειώνεται η ευθύνη τους μεταφέροντας τα ατυχήματα ή τα δυστυχήματα σε ανθρώπινο λάθος, δηλαδή, στους εργαζόμενους. 
Η στρατηγική της Ευρωπαϊκής Ένωσης, Οδηγία της οποίας ενσωματώνεται, αντιμετωπίζει την υγεία και την ασφάλεια υπό το πρίσμα της διασφάλισης της ανταγωνιστικότητας των επιχειρήσεων, των ευέλικτων μορφών απασχόλησης, της αύξησης των ορίων ηλικίας συνταξιοδότησης και όλα αυτά τα μέτρα που έχουν αποφασιστεί για να ενισχυθεί η αδιαφορία των ομίλων. Αυτό είναι το κίνητρο της παραγωγής στον καπιταλισμό και επιτυγχάνεται με την αύξηση του βαθμού εκμετάλλευσης των εργαζομένων, τη μείωση των δαπανών των καπιταλιστών και του κράτους τους. 
Η προστασία και η πρόληψη υποτάσσεται στους νόμους για τη διασφάλιση του μέγιστου ποσοστού κέρδους του ανταγωνισμού των μονοπωλίων και της «ζούγκλας» της αγοράς, αφήνοντας αναξιοποίητες δυνατότητες προστασίας της υγείας και της ζωής των εργαζομένων, δυνατότητες πρόληψης ατυχημάτων. 
Τα μέτρα, στην καλύτερη περίπτωση, ο κεφαλαιοκράτης τα λαμβάνει μέχρι του σημείου που το κόστος πρόληψης είναι μικρότερο του κόστους του ατυχήματος. Αυτή είναι η κατεύθυνση και στην εθνική στρατηγική, που ψηφίστηκε με ευθύνη εδώ, όλων σας, στη χώρα μας. Περιλαμβάνει ευχολόγια για την προστασία της υγείας και ασφάλειας των εργαζομένων και στην πράξη προωθεί τους στόχους του κεφαλαίου χωρίς να προβλέπει κανένα μέτρο, επί της ουσίας, για την ουσιαστική πρόληψη και τον έλεγχο της εργοδοτικής ευθύνης για την εφαρμογή των κανονισμών προστασίας. Είναι πολλά τα παραδείγματα των εργοδοτικών εγκλημάτων, που μένουν ατιμώρητα. 
Η πρόληψη στον καπιταλισμό είναι σε αντίθεση με τον «σιδερένιο» νόμο του κέρδους, όσο βαθαίνει η εκμετάλλευση των εργαζομένων, όσο οξύνονται οι ανταγωνισμοί και οι αντιθέσεις, τόσο η πρόληψη θα μειώνεται και τα ατυχήματα θα περισσεύουν με θύματα εργαζόμενους συνολικά. 
Αυτές οι αποφάσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που προσαρμόζεται η ελληνική νομοθεσία στις οδηγίες, στους κανονισμούς, δεν υπηρετούν την ασφάλεια, υπηρετούν τους μονοπωλιακούς ομίλους. Είναι χαρακτηριστικό αυτό που ψηφίσατε όλοι σας για τα λόμπι στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Τι ψηφίσατε; Ότι η ικανότητα να επηρεάζουν τη λήψη αποφάσεων στο Κοινοβούλιο επιχειρηματολογώντας τα λόμπι, αποτελεί ζωτικό στοιχείο της ευρωπαϊκής δημοκρατίας. Αυτό ψήφισε πρόσφατα.
(Συνέχεια ομιλίας κ. Χρήστου Κατσώτη, Ειδικού Αγορητή του ΚΚΕ)
	Αυτές οι αποφάσεις της Ευρωπαϊκής Ένωσης οδήγησαν τους εργαζόμενους και τα λαϊκά στρώματα σε επιδείνωση της θέσης τους για να ενισχύεται η ανταγωνιστικότητα και η κερδοφορία. Η εργατική τάξη, τα λαϊκά στρώματα, έχουν άμεσο όφελος να αποδυναμώνουν όσους στηρίζουν αυτή τη βαρβαρότητα, να δώσει δύναμη στον αγώνα του για τη ζωή, που δικαιούται ενισχύοντας το ΚΚΕ, που αγωνίζεται για να γίνει αυτή η εργατική τάξη, δηλαδή ο λαός, πρωταγωνιστής των εξελίξεων, και να διασφαλίσει τις δικές του ανάγκες και σε αυτή την κατάσταση θα μπορεί να ενισχύεται η πρόληψη, καθώς και η ασφάλεια των μεταφορών.
Με βάση όλα αυτά επιφυλασσόμαστε για την Ολομέλεια σε σχέση με την ψήφο μας στο νομοσχέδιο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Κατσώτη. Και καλούμε στο Βήμα τον Ειδικό Αγορητή της Ελληνικής Λύσης, τον συνάδελφο, κ. Βασίλειο Βιλιάρδο.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Ελληνικής Λύσης): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριοι Υπουργοί, επιγραμματικά στα περιεχόμενα του νομοσχεδίου, στο πρώτο μέρος, έχουμε τον σκοπό του με τη δημιουργία ενός νέου φορέα με την επωνυμία «Εθνικός Οργανισμός Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών (ΕΟΔΑΣΑΑΜ).
Στο δεύτερο μέρος παρουσιάζεται η στελέχωση του ΕΟΔΑΣΑΑΜ, οι αρμοδιότητες, καθώς επίσης οι ευθύνες του ΔΣ και της Μονάδας Μελετών και Διερεύνησης Ατυχημάτων. Επιπλέον, η χρηματοδότηση από τον προϋπολογισμό και κάποια όρια για τις αμοιβές των εμπειρογνώμων.
Στο τρίτο μέρος τίθεται το πλαίσιο διερεύνησης αεροπορικών ατυχημάτων, όπως επίσης των συμβάντων με απαρίθμηση παραδειγμάτων στο άρθρο 16 κατά τα αναφερόμενα στην οδηγία της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Καλύπτει, επίσης, την ασφάλεια των στοιχείων της έρευνας, τις ευθύνες των ερευνητών, το πόρισμα, τις υποχρεώσεις κοινοποίησης των πληροφοριών σε κράτη, ειδικούς οργανισμούς και συμμετέχοντες στην αγορά. Επιπλέον, την αναθεώρηση του πορίσματος και τη δυνατότητα ενημέρωσης της κοινής γνώμης.
Στο τέταρτο μέρος περιγράφεται το πλαίσιο διερεύνησης σιδηροδρομικών ατυχημάτων, η διαδικασία της έρευνας και οι αρμοδιότητες του ΕΟΔΑΣΑΑΜ, μετά από Υπουργική Απόφαση στο άρθρο 45 παρ. 1. Αναφέρεται, επίσης, στη χρήση εμπειρογνωμόνων, στις εκθέσεις διερεύνησης και στις κοινοποιούμενες πληροφορίες.
Τέλος, στο πέμπτο μέρος, υπάρχουν οι διατάξεις μεταβατικής ισχύος και οι καταργούμενες διατάξεις της κείμενης νομοθεσίας.
Συνεχίζοντας, το νομοσχέδιο δεν προσθέτει, στην ουσία, τίποτα το καινούριο, αλλά πρόκειται για μία ακόμη σε «μεταρρύθμιση», ελπίζοντας χωρίς αρνητικές συνέπειες, επειδή αφορά έναν πολύ ευαίσθητο τομέα και τη δημόσια ασφάλεια. Ειδικότερα, συνενώνει τις Επιτροπές Διερεύνησης Ατυχημάτων, Ασφάλειας Πτήσεων, Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, υπό έναν φορέα μιας δημόσιας υπηρεσίας, το ΕΟΔΑΣΑΑΜ, όπως αναφέραμε προηγουμένως.
Σύμφωνα, τώρα, με αυτά, που έχουμε διαβάσει, το σκεπτικό του Υπουργείου είναι η δημιουργία ενός μικρού ευέλικτου φορέα και η διόρθωση σφαλμάτων του παρελθόντος, τα οποία δημιουργούσαν εμπόδια όσον αφορά την εύρυθμη λειτουργία της υπηρεσίας. Η πρώτη μας ερώτηση, λοιπόν, είναι ποια είναι, ακριβώς, αυτά τα σφάλματα. Οφείλουμε, πάντως, να σημειώσουμε εδώ, πως υπεύθυνη για τα αεροπορικά ατυχήματα είναι η Επιτροπή Διερεύνησης Ατυχημάτων και Ασφάλειας Πτήσεων, η οποία υπάγεται στο Υπουργείο Υποδομών και παραμένει στο δημόσιο. Από την άλλη πλευρά, όταν ακούμε για μικρές και ευέλικτες λύσεις σε θέματα ασφαλείας, είναι λογικό να προβληματιζόμαστε. Όπως το παράδειγμα του περιορισμού του ΕΣΥ με τα γνωστά καταστροφικά αποτελέσματα στη διαχείριση της πανδημίας και για την υγεία μας. Μόνο στο επιτελικό κράτος, πάντως, δεν υπάρχει σμίκρυνση και ευελιξία, αλλά μεγέθυνση και κόστος συνεχώς αυξανόμενο.
Περαιτέρω, το Υπουργείο αναφέρει ότι το νομοσχέδιο ενοποιεί τα όργανα διοίκησης για αεροδρόμια και σιδηροδρομικά ατυχήματα κάτω από ένα νέο πενταμελές συμβούλιο. Το συμβούλιο αυτό θα αποτελείται από τρία μέλη αρμόδια για τα αεροπορικά δυστυχήματα, εκ των οποίων το ένα ο Πρόεδρος και δύο μέλη για τα σιδηροδρομικά, εκ των οποίων το ένα ο Αντιπρόεδρος.
(Συνέχεια ομιλίας κ. ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ ΒΙΛΙΑΡΔΟΥ, Ειδικού Αγορητή της Ελληνικής Λύσης)
Εκτός αυτού δημιουργείται εντός του Υπουργείου μια αυτοτελής Μονάδα Μελετών και Διερεύνησης, η οποία θα αποτελείται από τα εξής τρία Γραφεία, που θα στελεχωθούν από τους υπάρχοντες Διερευνητές της ΕΔΑΑΠ: Αεροπορικών ατυχημάτων, σιδηροδρομικών ατυχημάτων, καθώς, επίσης, πρόληψης, ανάλυσης και στατιστικής. Θα υπάρχει  δε η δυνατότητα συνεργασίας με τρίτους διερευνητές και τεχνικούς συμβούλους, ενώ ενισχύονται τα οικονομικά κίνητρα, όπως παντού στα μνημονιακά νομοσχέδια. Θυμίζουμε εδώ το αεροδρόμιο στο Καστέλι, όπου με μία αντίστοιχη πρόταση άλλαξε το περιεχόμενο του διαγωνισμού και αυξήθηκε απαράδεκτα ο προϋπολογισμός του. 
Συνεχίζοντας, στην Αιτιολογική Έκθεση αναφέρεται ότι ο φορέας είναι αυτοτελής ή ανεξάρτητος, κάτι που, ασφαλώς, δεν συμβαίνει, αφού, στην ουσία, εντάσσεται στο Υπουργείο Υποδομών και τα μέλη του ορίζονται από τον Υπουργό. Το αναφέρουμε επειδή το νομοσχέδιο επικαλείται την ευρωπαϊκή νομοθεσία, την ΕΕ996/2010, όσον αφορά τα αεροπορικά ατυχήματα και τα σιδηροδρομικά. Εμείς, βέβαια, είμαστε εναντίον της ανεξέλεγκτης ίδρυσης Ανεξάρτητων Αρχών, εκτός αυτών που προβλέπονται από το Σύνταγμά μας. Όπως δε καταργήθηκε η Ρυθμιστική Αρχή Επιβατικών Μεταφορών (ΡΑΕΜ), θα πρέπει να καταργηθούν άμεσα, τουλάχιστον, όλες οι αποτυχημένες,  η ΡΑΣ, η ΡΑΕ και οι υπόλοιπες. Σύμφωνα, όμως, με την ευρωπαϊκή νομοθεσία, που επικαλείται το σχέδιο νόμου, οι Αρχές διερεύνησης αεροπορικών ατυχημάτων πρέπει να είναι ανεξάρτητες, όπως θα καταθέσουμε στα πρακτικά, για να μην καταναλώνουμε χρόνο. 
Περεταίρω, εξίσου σημαντικά, εάν όχι πιο σημαντικά από τα ατυχήματα, είναι τα συμβάντα, τα οποία αποτελούν, στην ουσία, προειδοποίηση για κάποιο ατύχημα και διερευνώνται για λόγους πρόληψης. Εν προκειμένω, επειδή υπάρχει μια λεπτή γραμμή ισορροπίας μεταξύ της ανάγκης προστασίας της ασφάλειας του κοινού και της φήμης των εταιρειών, με την έννοια πως, εάν έχουν πολλά συμβάντα, ίσως, θεωρηθούν επικίνδυνες, σύμφωνα με την Οδηγία και το μέρος της, που θα καταθέσουμε, επίσης, στα πρακτικά, πρέπει, αφενός μεν, να υπάρχει μία ισορροπία μεταξύ των δύο πλευρών και, αφετέρου, προστασία των καταγγελλόντων. Ενδεικτικά δε, αναφέρονται στο προοίμιο της Ευρωπαϊκής Οδηγίας τα σημεία 23, 24 και 25, σχετικά με την προστασία σε καταγγελίες ατυχημάτων και συμβάντων, τα οποία θα παραθέσουμε ακριβώς, όπως τα λέει η Οδηγία: 
23. Κάθε ατύχημα εγείρει σειρά από ζητήματα διαφορετικών δημοσίων συμφερόντων, όπως η πρόληψη μελλοντικών ατυχημάτων και η ορθή απόδοση δικαιοσύνης. Τα εν λόγω συμφέροντα υπερβαίνουν τα μεμονωμένα συμφέροντα των εμπλεκομένων πλευρών και το συγκεκριμένο περιστατικό. Η σωστή ισορροπία μεταξύ όλων των συμφερόντων είναι αναγκαία για τη διασφάλιση του γενικού δημοσίου συμφέροντος.
24. Το σύστημα πολιτικής αεροπορίας θα πρέπει να προωθεί, εξίσου, ένα μη κατασταλτικό περιβάλλον, που να διευκολύνει την αυθόρμητη αναφορά συμβάντων και να συμβάλει έτσι στην προώθηση της αρχής του πνεύματος δικαιοσύνης.
25. Οι πληροφορίες που παρέχονται από πρόσωπο, στα πλαίσια διερεύνησης ασφαλείας, δεν θα πρέπει να χρησιμοποιούνται εναντίον του προσώπου αυτού, τηρουμένων, πλήρως, των συνταγματικών αρχών και του Εθνικού Δικαίου, όπως είναι αυτονόητο. 
27. Είναι σημαντικό για την πρόληψη ατυχημάτων και συμβάντων να ανακοινώνονται το ταχύτερο δυνατόν οι σχετικές πληροφορίες, συμπεριλαμβανομένων, ιδίως, των Εκθέσεων και των Συστάσεων Ασφαλείας, που προκύπτουν από τις διερευνήσεις ασφαλείας. 
Τέλος, η 28 γράφει ότι οι συστάσεις σχετικά με την ασφάλεια, που προκύπτουν από διερεύνηση ατυχήματος ή σοβαρού συμβάντος ή από άλλες πηγές, όπως μελέτες ασφαλείας, θα πρέπει, πάντοτε, να λαμβάνονται υπόψη από την αρμόδια Αρχή και να τίθενται ενδεδειγμένα σε εφαρμογή, για να εξασφαλιστεί η κατάλληλη πρόληψη ατυχημάτων και συμβάντων στην Πολιτική Αεροπορία. 
Ο τομέας των αεροπορικών εταιρειών και των σιδηροδρόμων, πάντως, δεν έχει, παραδοσιακά, στην Ελλάδα πολλά ατυχήματα, ενώ, διεθνώς, έχουν μειωθεί, επίσης, τις τελευταίες δεκαετίες. Περισσότερα διαπιστώνονται στις Ηνωμένες Πολιτείες, όπου υπάρχουν πολλά δρομολόγια και πολλές μικρές εταιρείες, καθώς επίσης στη Ρωσία, όπως θα καταθέσουμε στα πρακτικά. 
Παρεμπιπτόντως, επειδή το όλο θέμα έχει άμεση σχέση με τη συντήρηση των αεροσκαφών και με την ασφάλεια των πτήσεων, ήταν μία πολύ θετική εξέλιξη, κατά την άποψή μας πάντοτε, η ανακοίνωση της επαναλειτουργίας της τεχνικής βάσης της Ολυμπιακής από την Aegean, κάτι που είχαμε προτείνει αρκετές φορές στο παρελθόν, με πιο πρόσφατα τον Οκτώβρη κατά τη συζήτηση της Σύμβασης της Qatar Airways, η οποία δεν έχει καμία σχέση με όσα συμβαίνουν στο Κατάρ  με την Ευρωπαϊκή Ένωση.
(Συνέχεια ομιλίας κ. ΒΑΣΙΛΕΙΟΥ ΒΙΛΙΑΡΔΟΥ, Ειδικού Αγορητή της Ελληνικής Λύσης)
	
Ελπίζουμε να πραγματοποιηθεί η επένδυση αυτή των 140 εκατομμυρίων και να συμβάλει, θετικά, η Επιτροπή μας σε αυτή την εξέλιξη, η οποία, σίγουρα, θα ωφελήσει τη χώρα μας. 
Συνεχίζοντας με τα σιδηροδρομικά ατυχήματα και τη διερεύνηση τους φαίνεται ξανά πως είναι υπεύθυνο το Υπουργείο μέσω της Επιτροπής Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων, που δεν γνωρίζουμε πώς ακριβώς στελεχώνεται. Πάντως, στον μεγάλο εκτροχιασμό στο Άδενδρο με θύματα διορίστηκαν εμπειρογνώμονες, όπου, όμως, η προκαταρκτική Έκθεση περιελάμβανε στελέχη των, ήδη, εμπλεκομένων, του ΟΣΕ, της ΤΡΑΙΝΟΣΕ και της ΕΕΣΤΥ, όπως θα καταθέσουμε στα πρακτικά. Πώς είναι δυνατόν, αλήθεια, να συμβαίνει κάτι τέτοιο; Τι περιμένουμε τέτοιες έρευνες; Εδώ, το θέμα των συμβάντων, εκτός από θέμα ασφαλείας, είναι, επίσης, θέμα εξυπηρέτησης πελατών, όπου, εξ όσων γνωρίζουμε, έχει δοθεί στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ προνομιακό καθεστώς εξαίρεσης από τις σχετικές υποχρεώσεις προστασίας των καταναλωτών. Γιατί, αλήθεια, έχει δοθεί στην ΤΡΑΙΝΟΣΕ ένα τέτοιο προνόμιο; Εν προκειμένω, τα δύο αυτά θέματα συνδέονται μεταξύ τους. Για παράδειγμα, εάν δεν υπάρχει ρεύμα για τη λειτουργία των τρένων μπορεί να προκληθούν τόσο ατυχήματα, όσο και ταλαιπωρία των επιβατών. Όπως φαίνεται, τώρα, η έρευνα για το συμβάν της ακινητοποίησης της ΤΡΑΙΝΟΣΕ στην κακοκαιρία ΕΛΠΙΔΑ ανατέθηκε στη ΡΑΣ και όχι στην Επιτροπή του Υπουργείου, ενώ η ΤΡΑΙΝΟΣΕ δεν ανταποκρίθηκε στην κλήση της, καταθέτοντας και για τα δύο άρθρα στα πρακτικά. Τελικά δε, επιβλήθηκε πρόστιμο 300.000 ευρώ στην ιταλική κρατική ΤΡΑΙΝΟΣΕ, την Hellenic Train, όπου η Νέα Δημοκρατία αποφάσισε να επιδοτήσει με 50 εκατομμύρια για τα επόμενα 15 χρόνια, ετησίως, για την ταλαιπωρία 820 επιβατών στα χιόνια. Δηλαδή, μόλις 365 ευρώ για κάθε επιβάτη. 
Περαιτέρω, δεν αναγράφεται κόστος για το νομοσχέδιο από το Γενικό Λογιστήριο, αν και αναφέρει πως θα υπάρχει κόστος από την υποχρέωση κατάρτισης σχεδίου έκτακτης ανάγκης για τα ατυχήματα Πολιτικής Αεροπορίας, του άρθρου 41, παρ. 1. Αναφέρει, επίσης, ότι μπορεί να υπάρξει ενδεχόμενη δαπάνη από τα εξής, πρώτον, από τη μεταφορά/μετάταξη προσωπικού των δύο Επιτροπών στο νέο σχήμα, στον οργανισμό του Υπουργείου Μεταφορών, σύμφωνα με τα άρθρα 10 και 50. Δεύτερον, από την παροχή βοήθειας στα θύματα ατυχημάτων στον τομέα της πολιτικής αεροπορίας και στις οικογένειές τους. Εμείς θα αναφερθούμε στη συζήτηση επί των άρθρων, σχετικά με το ποιος πρέπει να είναι υπεύθυνος για το κόστος αυτό. Όπως, επίσης, στην ασφάλιση έναντι τέτοιων κινδύνων. 
Κλείνοντας, έχουμε τις εξής ερωτήσεις και απορίες. Αν μπορείτε, τις απαντάτε. Πρώτον, γιατί δρομολογείται αυτή η αλλαγή με το νομοσχέδιο; Είναι θέμα κόστους ή μήπως επειδή δεν λειτούργησαν καλά οι αρμόδιες υπηρεσίες, ειδικά λαμβάνοντας υπόψη την ασυδοσία της ΤΡΑΙΝΟΣΕ στα συμβάντα; Δεύτερον, είναι εύλογη η σύνδεση στο ΔΣ της ΕΟΔΑΣΑ με τρία μέλη για αεροπορικά και δύο για σιδηροδρομικά ατυχήματα; Πώς θα λειτουργήσει στην πράξη; Τι κοινά έχουν μεταξύ τους; Και τρίτον, ενώ υπάρχει επίβλεψη της λειτουργίας των ιδιωτικών εταιρειών, όπως της Aegean και της ΤΡΑΙΝΟΣΕ, από τις ανεξάρτητες αρχές ΑΠΑ και ΡΑΣ, εδώ έχουμε δημόσιο έλεγχο των ατυχημάτων. Δεν είναι παράδοξο. Ευχαριστώ πολύ.
	ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Ευχαριστούμε τον κ. Βιλιάρδο. Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25, ο κ. Λογιάδης.
	ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής του ΜέΡΑ25): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το σημερινό σχέδιο νόμου είναι πρόχειρο, αυθαίρετο, παράνομο και λάθος. Διότι οι μηνιαίες αποζημιώσεις στους διερευνητές του Γραφείου Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων και Συμβάσεων του Εθνικού Οργανισμού Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών δεν μπορούν να δοθούν από τα αδιάθετα υπόλοιπα του λογαριασμού του Eurocontrol, παρ. 3 του άρθρου 94 του Ν. 2982/1999, όπως ορίζουν τα άρθρα 11 και 12 του σημερινού σχεδίου νόμου. 

(Συνέχεια ομιλίας κ. ΓΕΩΡΓΙΟΥ ΛΟΓΙΑΔΗ, Ειδικού Αγορητή του ΜέΡΑ25)
 Αυτά τα χρήματα του Eurocontrol ανήκουν μόνο στους υπαλλήλους της ΥΠΑ και της ΑΠΑ, που δημιουργήθηκε από την ΥΠΑ. Δεν έχετε έγκριση από το Eurocontrol ότι αυτά τα χρήματα, οι μισθοί για τη νέα αυτή Ανεξάρτητη Αρχή, που με το σημερινό σχέδιο νόμου δημιουργείτε, μπορούν να διατεθούν και για άλλες Ανεξάρτητες Αρχές διερεύνησης ατυχημάτων. Δηλαδή, από τα χρήματα του Eurocontrol θα πληρώνετε και για τη διερεύνηση των σιδηροδρομικών ατυχημάτων, των τροχαίων ατυχημάτων, των ναυτικών ατυχημάτων; Είναι αυθαίρετο από χρήματα του Eurocontrol, που αφορούν αερομεταφορές, να πληρώνονται και οι διερευνητές των σιδηροδρομικών ατυχημάτων. Επίσης, το σύνολο της ακίνητης και κινητής περιουσίας των καταργούμενων φορέων να μεταβιβάζεται αυτοδικαίως στον Εθνικό Οργανισμό Διερεύνησης Αεροπορικών και Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Ασφάλειας Μεταφορών κατά πλήρη κυριότητα νομή και κατοχή, όπως ορίζει η παρ. 5 του άρθρου 50 του σχεδίου νόμου. Είναι ένα πρόχειρο και λάθος σχέδιο νόμου, διότι όταν δημιουργήσατε την ΑΠΑ έπρεπε, παράλληλα, εκείνη τη στιγμή, ταυτόχρονα, να αντικαταστήσει τις αρμοδιότητες και τη λειτουργία που διέπει το σημερινό σχέδιο νόμου με σαφή λειτουργικό διαχωρισμό και όχι μετά από παρέλευση τόσο μηνών. 
Στις 15/12/2022, έπεσε ένα αεροπλάνο στη θάλασσα στο Ηράκλειο της Κρήτης. Ήταν καινούριο το αεροπλάνο. Έπρεπε να υπάρχει άμεση επέμβαση της Επιτροπής Διερεύνησης Ατυχημάτων και να εξετάσει το ατύχημα εκείνη τη στιγμή. Έπρεπε να είχαν έρθει αμέσως από την Αθήνα, όπου βρίσκονται οι διερευνητές αεροπορικών ατυχημάτων. Δεν είναι δυνατόν να γίνονται αυτοί οι έλεγχοι και οι εργασίες μέσω ραντάρ καταργώντας τις αεροπορικές αρχές αεροδρομίων. Το είχαμε αναδείξει τότε και στην ψήφιση του ν. 4757/2020. Δεν ήρθε στο Ηράκλειο η Επιτροπή, επειδή ακούστηκε ότι η πολιτεία τους χρωστάει δεδουλευμένα από ένα άλλο αεροπορικό ατύχημα, που είχε γίνει στη Βόρεια Ελλάδα. Επενέβη, πρόσφατα, ο Εισαγγελέας και ήρθαν σχεδόν ένα μήνα μετά το ατύχημα οι διερευνητές. 
Θα έπρεπε, τουλάχιστον, να προβλεφθεί στο σημερινό σχέδιο νόμου το προανακριτικό έργο να γίνεται άμεσα από την τοπική αεροπορική αρχή του αερολιμένα, που εσείς καταργήσατε. Το αεροπορικό αυτό ατύχημα έγινε στις 15 Δεκεμβρίου του 2022. Τώρα που ήρθε η Επιτροπή μετά από τόσες ημέρες, με τόσο μεγάλη καθυστέρηση, τι ανακριτικό υλικό υπάρχει; Έχει χαθεί; Έχει κλαπεί; Τι μπορεί να βρει; Διότι υπάρχει καταγγελία, επίσης, ότι στο σημείο που έχει πέσει αεροπλάνο και είναι σε αβαθή νερά, περίπου, 8 μέτρα βάθος, πολύ πρόσφατα εμφανίστηκε και ένα φουσκωτό. Καταδύθηκαν δύτες στο αεροπλάνο και για ποιο λόγο; Ήθελαν κάτι να αλλοιώσουν; Όλα αυτά δεν μπορούν να απαντηθούν μετά από τόση καθυστέρηση διερεύνησης του ατυχήματος.
 Αναφέρει περαιτέρω η Έκθεση του Γενικού Λογιστηρίου του Κράτους, στο μέρος Ε’ άρθρο 5 για το σημερινό σχέδιο νόμου, ότι η Επιτροπή Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων δεν λειτούργησε ποτέ στην πράξη. Διερωτόμαστε, ποιος κυβερνούσε την Ελλάδα; Ποιος είχε την ευθύνη της λειτουργίας της Επιτροπής αυτής, που δεν λειτούργησε ποτέ; Μα εσείς που κυβερνάτε σήμερα. Η ΝΔ και διαχρονικά ΚΙΝΑΛ/ΠΑΣΟΚ και ΣΥΡΙΖΑ. 
Ο κάθε νόμος κρίνεται στην πράξη. Έτσι κι αυτός που δεν λειτούργησε ποτέ. Η Επιτροπή αυτής της Διερεύνησης Σιδηροδρομικών Ατυχημάτων και Συμβάντων. Όταν, λοιπόν, δεν λειτούργησε ποτέ το ένα από τα δύο μέρη του σημερινού σχεδίου νόμου, αυτό για τα σιδηροδρομικά συμβάντα, θεωρούμε ότι πολύ περισσότερο δεν θα λειτουργήσει ποτέ η νέα αυτή Ανεξάρτητη Αρχή, που ιδρύεται και που θα έχει να αντιμετωπίσει ένα υπερπολλαπλάσιο έργο. Όπως δεν λειτούργησε ποτέ σωστά η ΑΠΑ και κάθε τόσο ζητούν διευκρινίσεις οι αερολιμενικοί από όλη την Ελλάδα. 
Σας έχουμε καταθέσει πολλές ερωτήσεις και σας έχουμε αναδείξει πληθώρα θεμάτων σχετικά με την ΑΠΑ, αλλά «φωνή βοώντος εν τη ερήμω».

(Συνέχεια ομιλίας κ. ΓΕΩΡΓΙΟΥ ΛΟΓΙΑΔΗ, Ειδικού Αγορητή του ΜέΡΑ25)
Ο σημερινός Διοικητής της ΑΠΑ προέρχεται, από ό,τι  γνωρίζουμε, από τον ΟΣΕ και λέγεται  ότι πάνω στο γραφείο του έχει ένα τρένο. Από αεροπλάνα τι γνωρίζει; Έχει κανένα αεροπλάνο; Τα τρένα τα πτωχεύσατε και τα ξεπουλήσαμε. Αυτό κάνετε και σήμερα. 
Θα αναφέρω ένα άλλο θέμα, που αφορά την εθνική οικονομία επίσης. Η ΑΠΑ διενεργεί, σήμερα, τις θεωρητικές εξετάσεις για τη χορήγηση επαγγελματικών πτυχίων. Αντίστοιχες, όμως, εξετάσεις για τη χορήγηση ερασιτεχνικών πτυχίων δεν διενεργεί. Το ερασιτεχνικό πτυχίο μπορεί να είναι ή είναι πολλές φορές το πρώτο στάδιο για την απόκτηση επαγγελματικού πτυχίου. Με το να μην διενεργεί η ΑΠΑ εξετάσεις για τη χορήγηση ερασιτεχνικών πτυχίων βλάπτεται η εθνική οικονομία, χάνει τεράστια έσοδα και ολοκληρωμένες θέσεις εργασίας. 
Ο αεροπορικός τουρισμός έχει τεράστιες δυνατότητες ανάπτυξης, όπως και το island hopping, αλλά και οι σχολές ερασιτεχνικής και επαγγελματικής εκπαίδευσης πιλότων. Η Ελλάδα και η Κρήτη θα μπορούσαν να γίνουν η Φλόριντα των ΗΠΑ.
Κλείνοντας, σχετικά με το Ηράκλειο δεν έχει ξεκαθαριστεί ακόμη τι θα κάνουν οι σχολές εκπαίδευσης χειριστών αεροσκαφών, όταν κλείσει το παλαιό αεροδρόμιο «Νίκος Καζαντζάκης» και λειτουργήσει το νέο στο Καστέλι. Είναι βασικό να το γνωρίζουν όσο το δυνατόν νωρίτερα αυτές οι επιχειρήσεις, για να μπορούν να κάνουν τον προγραμματισμό και τα επενδυτικά τους σχέδια. Ως ΜέΡΑ 25 θα καταψηφίσουμε το σχέδιο νόμο. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΛΑΧΟΣ (Πρόεδρος της Επιτροπής): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Λογιάδη, με την ομιλία του οποίου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώνεται η σημερινή μας συνεδρίαση. Σας ευχαριστώ πολύ. 
Στο σημείο αυτό γίνεται η γ΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ.: Ανδριανός Ιωάννης, Βλάχος Γεώργιος, Σενετάκης Μάξιμος, Σταμενίτης Διονύσιος, Γιαννούλης Χρήστος, Γκόκας Χρήστος, Κατσώτης Χρήστος, Βιλιάρδος Βασίλειος και Λογιάδης Γεώργιος.

Λύεται η συνεδρίαση.
Τέλος και περί ώρα 17.40΄ λύθηκε η συνεδρίαση.
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